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A través de MEDIR, DIALOGAR,
ACORDAR y HACER, promover la equidad
y bienestar territorial, disminuir la
segregacion urbana e impulsar la
planificacion integrada del territorio con
una mirada de largo plazo. e
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Diagndstico integrado

Propuesta imagen objetivo

Entrega y gobernanza del plan
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¢ Quiénes somos?



Impulsando el bienestar territorial

v Costanera Rio Simpson

Conservacion Especios Publicos 2020
Eje Hom — Plaza — Plaza bicentenario

CRECIMIENTO URBANO
PROYECTOS DE INVERSION

COYHAIQUE | ictcrons

Simbologia

9 Parque Los Glaciares, Sector Escuola Agricola, Coyhaique
Rio
Simpaon con Calke Freire
9 Parqus El Mato
Construccitn Circunvalacion
Oriente-Ponjents
v Chacra G 1
Poquencs
Condominion

Condominio Lomas de
Coyhaique 1y 2

. Cartera de proyectos MINVU
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Impulsando el bienestar territorial

Sintesis de tematicas relevadas mayor frecuencia @ « > () menor recuencia

Dinamicas del territorio Medio Ambiente

. Reciclaje

@ Manejo basura

® Costo de la vida ® Turismo
Transporte

publico §

. B Desarrollo

‘ Ciclovias @ cultural  :

‘ Calles arboladas @ Energias renovables

Calidad del aire . Cables soterrados @ Ciudad limpia

® Ciudad

caminable :

‘ Calles y veredas :

. Satisfaccion de vivir Asentamientos
en la ciudad precarios

@ Aislacion de viviendas

Habitabilidad Gobernanza



Impulsando el bienestar territorial 8%3
)

' ov “ AI u E \ LA c“lnnn ' PLAZA DE ARMAS « MUSEO REGIONAL e .
' 3 UUE OUEREHUS 2 MIRADOR RIO COYHAIQUE » MONUMENTO AL MATE Coyh a I q u e del
e cenN

NARIO s MONUMENTOALOVEJERO  + GIMNASIO REGIONAL
to + CEMENTERIO » UNIVERSIDAD DE AYSEN =9y
b s \  osPTAoN entenario
rabuco 24t - ESTADIO REGIONAL HOSPITAL REGIONAL
_ Puerto Aysén o et o ¥ ‘Z:T;
v - 3

Grupo de Emma Vega

! |
| -l YL TR
\?}%A A A . a. Regeneracién/activacién del Centro,

éé.&“\ ~ ' énfasis en adultos mayores y

Rio Coyhaique

TYYRE S discapacitados:
: ' e  Densificacién en altura.
e  Seguridad.
®  Peatonalizacion .
b. Espacio publico:
e Eje movilidad; transporte vy
ciclovia.
Reciclaje y servicios.
Unién de los miradores de los
rios Coyhaique y Simpson.
Recorridos peatonales.
Conectar la ciudad con
corredores de transporte.
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a. Densificar y regenerar el
centro.

b. Ejes de transporte publicoy
ciclovias.
Arbolado urbano nativo.

d. Reciclaje y mantencion del
espacio publico.

e. Turismo incorporadoala

Cerro Mckay ‘ _
L
®

ciudad.
f. Energia edlica, energias

- renovables en general.

Balmaceda




Impulsando el bienestar territorial

“Coyhaique
' BVHMOUE ‘@%E'é'l'.’é‘#ms %f‘?ﬁ% 0 - N Integrado a su

UA*A\AL, » MONUMENTO AL OVEJERO + GIMNASIO REGIONAL

0 AT entorno natural”
Reserva Coyhalque + ESTADIO REGIONAL n QPQEL REGIONAL
<

- a. Zona centro como articulador del
turismo, el comercio y la cultura.
b. Zona media:
o} Movilidad
o  Arbolado
o  Reciclaje
o  Areasverdes

c. Zonaalta
O  Acceso peatonal a los cerros
del entorno
o  Conexidn con la zona rural
o Equipamientos y servicios
O  Expansién urbana
d.  Turismo periurbano

o Rutas ancestrales conectadas

con los cerros y el entorno
natural.
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ro Reserva Coyhaique
cabuco

Puerto Aysén

{0
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AjA
Z> 4 A A q} a. Centro patrimonial
F b.  Zona intermedia: densificacidn a
baja altura (contencion de la
extension).
i Arbolado urbano
ii.  Movilidad: compuesto
principalmente por
transporte publicoy

A AMy A'

ciclovias.
iii. Energias renovables

c. Zona alta: Propiciar servicios y un
centro civico
Activacién de polos verdes
Contencidn de ciclovias y acceso
al patrimonio natural

f.  Activacion del centro a través del
turismo y el deporte.
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Sintesis de tematicas relevadas

Dinamicas del territorio
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Ciudad enlace. Ciudad que articula un sistema territorial promoviendo
el desarrollo econdmico de sus localidades. La ciudad conecta a todos
sus barrios a traves de un sistema de movilidad sustentable y se
vincula con los hitos que componen el entorno natural.
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Ciudad cercana y vibrante. Cludad de escala humana con un centro
civico activo, donde todos sus habitantes se congregan en torno a
espacios publicos de calidad. Estos espacios estan dotados de servicios
los cuales son emplazados de forma estratégica, vinculandose al resto de
la ciudad a través de un sistema eficiente de transporte publico y una red
de ciclovias y calles que fomentan la caminata.

Habitabilidad

Medio Ambiente
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La ciudad de los ec03|stemas Ciudad que reconoce el patrlmonlo
natural de su territorio a través de su preservacion y la integraciéon de
los atributos del paisaje y sus rios a su vida urbana. Coyhaique, una
ciudad con aire limpio y abundante arbolado urbano, utiliza energias
renovables y se hace cargo de sus residuos de forma sostenible.

Sol DA =

Ciudad Saludable. La ciudad ofrece un sistema de servicios y
atributos urbanos que promueven la vida sana. La gestién de la
ciudad prioriza el acceso a un sistema de salud moderno con una

completa oferta de especialidades. Ademas, es una ciudad que
canaliza las necesidades de sus habitantes a través de espacios de
participacién activa.

Gobernanza



Coyhaique, la ciudad que queremos.
5ta sesion, Visién Ciudad
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INFRA CICLISMO: & . ’ ‘ i ; -
CUNUCEFUIUN SANTIAGO LONDRES COYHAIQUE
Chile Chile Reino Unido Chile

TODAS LAS CIUDADES TIENEN CONDICIONES Y AMBIENTES
DISTINTOS PARA MOVERSE ‘s Infraestructura, cultura y educacion



QUIENES SOMOS Y QUE ESTAMOS é,i‘@)

HACIENDO?

v
Personas que Promover y apoyar el cambio hacia una movilidad y por qué no, estilo de vida mas

Asociados/as en una activa, sana, inclusiva y responsable en nuestra ciudad.
organizacion civil. = — i




QUE TENEMOS ACTUALMENTE
En qué nos vemos

Distancia de poblacién
a ciclovias en

Coyhaique.

Encuesta Origen Destino
SEREMI TT - 2019

70%

+1,2
en vehiculo particular km
24%
Sélo caminando R
0,4% is: =]l

Anda en bici
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QUE TENEMOS ACTUALMENTE
En qué nos vemos

PARQUE MOTORIZADO EN COYHAIQUE
PERMISOS DE CIRCULACION REGISTRADOS CADA ANO 177%

ENTRE EL 2001 Y EL 2018.
INCREMENTO EN N° DE
24.000 VEHICULOS REGISTRADOS
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== =

%

52%

INCREMENTO EN N° DE
VIVIENDAS

100%

16.000
50%

=
8.000 %é
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=2sEeaEas
== @@@@ﬁﬁz36 2001 2006 2012 2018

2006 2012 2018 REGISTRADOS EN 2018
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QUE TENEMOS ACTUALMENTE @@
Doénde nos vemos / o
estacionamos




QUE TENEMOS ACTUALMENTE
Como nos movemos
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Evolucidn de indicadores de siniestralidad y mortalidad por cada 100.000 habitantes en Chile
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Transport Energy Efficiency

(More efficient) (Less efficient)
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QUE TENEMOS ACTUALMEN
Como nos movemos

cicleayque




20.940 3%

VEHICULOS LIVIANOS REGISTRADOS EN COYHAIQUE, 2020

@ 10.000 km/ano ®

1.000 It /ano
2 ton CO2/ano

Ingresos fiscales Costos sociales

cada vehiculo cada vehiculo

$100.000/afo $ 49.470/aho

$375.000/ano0 $ 747.505/ano

Ingresos por vehiculo costos por vehiculo

$475.000 /afo $752.475 /aio

$9.947 millones/ano % $1 5.757 millones/aio

cicleayque




QUE SE NOS
VIENE

200

Brent USS/bbl
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—4—High price -~ Low price -#&—Reference

Fuente: Informe de proyecciones de precios de combustibles 2015-2030 MINEnergia, 2015.
Datos:

cicleayque

Figura 12. Trayectorias de precio al carbono hacia 2050
[délares por tonelada de CO2 equivalente]
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Bajo Medio e Alto

Fuente: Anteproyecto Politica Energética Nacional a partir de la Planificacion
Energética de Largo Plazo. MINEnergia, 2021
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Rol de la Movilidad Activa

@ < Prioridad deinversiony equidad

-,
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Caminary permanecer en el espacio pablico

L S 56 S

Bicicletas y otros medios de transporte activo

=

Transporte publico

==

Transporte de carga

8 =

Transporte privado de alta ocupacion

=

Transporte privado motorizado

° «—— (ostos pasajero/kilémetro transportado ——> °

PRIMER LUGAR: OTONO 2038

Bajando por calle Los Coihues veo algunas familias cosechando papas y
manzanas antes de las primeras heladas. Algunos reparan los huertos e
invernaderos para que resistan [a nieve que caerd el préximo invierno.

Es el segundo domingo de abril, esta frio, el aire limpio

la ciclovia

despejada. Puedo ver en cada cruce de callelel teleférico

fue sube a

[a Reserva Coyhaique y la cumbre del Cinchao. Afuera de la Central
Geotérmica hay un par de viejos mateando. Me apuré y alcancs{ el tren
a Puerto Aysén, suerte que encontré un asiento al lado del espacio de

las bicicletas.

José Antonio Barrena Ruiz
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Calles hoy Calles mafiana con Automoviles eléctricos



Rol de la Movilidad Activa im éng N A éfé‘)

CIUDAD A

ESCALA
HIIMANIA

Postulado por referentes como Jane Jacobs y Jan
Gehl 1950y 1960 en contra de la ciudad construida

para el auto

DERECHO A LA
CIUDAD

1960's por Le Fefebvre y 2020 por ONU HABITAT

DERECHO A LA
MOVILIDAD

2021 Iniciativa popular de Norma Constitucional.
Laboratorio Cambiarnos

J — — - - -
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Surprise: Bike-friendly Netherlands named
best place in the world to be a driver

ﬁ Chris and Melissa Bruntlett Sep 192016, 9:20am

Modacity

“If you design a city for cars, it fails for everyone, including drivers. If you design a multi-modal
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NO SOMOS AMSTERDAM, NI
COPENHAGUE,
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Pedestrian Only Streets: Case Study | Stroget, Copenhagen

Location: Central Copenhagen, Denmark
Population: 0.5 million

Metro: 1.9 million

Length: 1.15 km (0.7 mi)

Right-of-Way: 10-12 m

Context: Mixed-use
(Residential/Commercial)

Maintenance: Several repavings since 1963
Funding: Public

Overview

Until 1962, all the streets and squares of
central Copenhagen were used intensively
for vehicle traffic and parking, and were
under pressure from the rapidly growing

fleet of private vehicles.

The pedestrianization of Copenhagen
began with the city's main street, Strgget,
which was converted in 1962 as an
experiment. The conversion of the 1.15 km-
long main street into a pedestrian street
was seen as a pioneering effort, which gave
rise to much public debate before the
street was converted QEEG EOREE R 18
ill never work in Scandinavia"EEITE
theory. “No cars means no customers and

no customers means no business,” said local
business owners.

A
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NO SOMOS AMSTERDAM, NI
COPENHAGUE, NI PARIS



Paris : le trafic de transit interdit dans le centre 2

Placedela

en 2024 Bt o
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ACCION CLIMATICA: INVERSION DE EU$ 250 MILLONES EN 10 ANOS
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NO SOMOS AMSTERDAM, NI
COPENHAGUE, NI PARIS, NI
BARCELONA
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NO SOMOS AMSTERDAM, NI
COPENHAGUE, NI PARIS, NI
BARCELONA, NI OULU,
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NO SOMOS AMSTERDAM, NI
COPENHAGUE, NI PARIS, NI
BARCELONA, NI OULU, NI RANCAGUA
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Barrid ndustriﬁ o

F | H-15
el
S
R )
w
\ cicleayque
| H-233 |
L)
P23 Moljfos
P ] Quegfados
 H-210}
I L
o e, i
\
(+]
H-2 0

El Tropezén

5
9 @'edan, o

Aerédromo
dela
Independencia

Fueblo des
La Esperanza

aturales
)

Portal Rancagu &=
Ming 1, i v

Ca Av. Rio 4 -
ino Lo

iy a” <
@ Cary y o

l.
: > SANTA EMILIA
e e, Gaogle My M a'b?’\ a
ENN e . ?j‘ °:§ ’ak/e‘

VINON  Términnc



cicleayque

NO SOMOS AMSTERDAM, NI
COPENHAGUE, NI PARIS, NI
BARCELONA, NI OULU, NI RANCAGUA,
NI BAHIA MURTA
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Mejorar oferta y experiencia de é;{@)
transporte activo y publico

Inversion en Transporte Publico,
espacio publico e infraestructura

%ﬁ&?{‘abys‘é‘&i?iaa'a'%{'ﬁéra y futuro
Desincentivar uso de vehiculos

RéRvelocidad  NO SOMOS AMSTERDAM, NI
FeltaHiaRion COPENHAGUE, NI PARIS, NI
gtabion BARCELONA, NI OULU, NI RANCAGUA,

WREMEEBY NI BAHIA MURTA. NI MUCHAS MAS
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Evolucidn de parque vehicular y fallecidos en siniestros de transito en Chile (Periodo 1972-2020)
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MOVILIDAD
SOSTENIBLE
ESTRATEGIA NACIONAL Politica de
Sustentabilidad y
(ENMS) Cambio Climatico

Minvu 2050

ESTRATEGIA CLIMATICA

DE LARGO PLAZO DE CHILE

CAMINO A LA CARBONO NEUTRALIDAD Y
RESILIENCIA A MAS TARDAR AL 2050

MESA DE MOVILIDAD
SUSTENTABLE COYHAIQUE



Tema

'Afio Meta
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| 2020 mzozzlzozslzoqu 2025 | 2026 ] 2027] 2028 2023] 2030 [ 2031]2032]2033] 2034] 2035 | 2036] 2037] 2038 2039] 2040 | 2041 2042] 2043 2044] 2045 [ 2045 2047] 2048] 2049] 2050 |
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2 Capacidades e informacion

®Jannrw

‘Gobernanza
19

20
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22
23
24 Habllitacién de modos activos
25
26

27
28 Indicad cuantitativos

29 Particion Modal EOD
30 Auter

2|
33

3 Transporte ¢

34

35 Infraestructura cicloinclusiva
36 y de ciclovias e

2,7

37

19444

38| % pabamenos de 300m de ciclovia

39
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Reducir siniestralidad — aumentarju-sticia de

tranennrfa
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Sistema de
Proyectos

No a los proyectos
atomizados

* Mejoramiento de
vias verdes

* Ciclovias

* Paseos boulevard -
borde rio —
balnearios.

* Desarrolloen la
parte alta de la
ciudad.

Presentacion de Alcalde de Coyhaique Carlos Gatica en Foro Nacional de la Bicicleta 2021
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ACTIVA —| EDUCAC -} HABILITAC
CION ION ION
La accion debe ser transformadora y permitir que tomemos decisiones

fundamentadas y actuar de manera individual y colectiva con miras a
cambiar nuestras sociedades y cuidar el planeta.
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VIVENCIA DE MODOS cioleayque

RESPETA RESPETA RESPETA
1,5 metros 1,5 metros
— —

1,5 metros

DE DISTANCIA
DE DISTANCIA DE DISTANCIA




cicleayque

B021




cicleayque

VISION CALLES PARA NINOS/AS
Global Designing Cities Initiative

SEGURAS Y SALUDABLES CONVENIENTES Y EDUCATIVAS E
CONFORTABLES INSPIRADORAS

“Una calle disefiada, para nifios y nifas,
es una calle que sirve para todas y todos”
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° «——— Prioridad de inversion y equidad ——> °
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Bicicletas y otros medios de transporte activo

=

Transporte plablico

==

Transporte de carga

8 =

Transporte privado de alta ocupacion

=

Transporte privado motorizado

° «—— (ostos pasajero/kilémetro transportado ——> o
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